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Art. 2° — Esta bonificacién beneficiara
exclusivamente los productores. Los aco-
piadores y comerciantes que realicen o ha-
Yan realizado operaciones de mercaderia
depositada en el momento de su negocia-
cién a la Junta en las instalaciones men-
cionadas, tendran la obligacién de abonar
al productor la referida bonificacién cuan-
do a su vez la hayan percibido de dicho
organismo.

Art. 3° — Comuniquese, ete. — FARRELL.

— Diego I. Mason. — César Ameghino. —
Juan D. Perén. — Orlando Peluffo. — Al-
berto Baldrich. — Juan Pistarini. — Alber-

to Teisaire.

DECRETO N° 19.374, de julio 25 de 1944 (H.). —
Fija la zona portuaria da},Canal de San Fer-
nando y sus limiges (Bol.“of., 18/8/944),

el

L]
DECRETO N2 19.449, de julio 25 de 1944 (H.). —
Prorrogza por el término de sesenta dias el pla-
zo establecido en el art. 7° del decrcto nuam.
10.160 (1), relativo al Registro de Exportadores
e Importadores (Bol. of., 7/9/944).

Art. 1° — Prorrégase por un término de
sesenta dias, a contar de su vencimiento, el
plazo establecido en el art. 7° del decreto
num. 10.160/44, para que las firmas expor-
tadoras cumplan con el requisito de inscrip-
cién en el Registro de Exportadores e Im-
portadores creado po: i

Art. 2 — Comuniquese, etc. —FARRELL.
— César Ameghino.

DECRETOS DEL PODER EJECUTIVO NACIONAL

DECRETO N©° 19.192, de julio 25 de 1944 (A. de
M.). — Dicta la reglamentacién por la cual se
regird la navegacion y comercio de cabotaje
nacional (Bol. of., 14/8/944).

Art. 1° — A partir de la fecha del pre-
sente decreto la navegaciéon y el comercio
de cabotaje nacional, se regiran por las si-
guientes disposiciones:

CAPITULO I

Disposiciones generales

Art. 1° — La navegacién, comunicacién
¥y comercio de cabotaje nacional seran prac-
ticados tunicamente por barces argentinos.

Art. 2° — Para que a un barco argen-
tino se le autorice a ejercer la navegacién
comercial de cabotaje y tener derecho a
usar el pabellén nacional de acuerdo con
las disposiciones legales, debe reunir las si-
guientes condiciones:

a) Estar inscripto en la matricula na-
cional;

b) Ser mandado por capitin y oficia-
les argentinos con titulo argentino;

¢) Ser ftripulado por argentinos en
una proporcién minima del 25 % dei total
de su rol;

d) Usar obligatoriamente el idioma
nacional en las drdenes de mando verbales
y escritas y del servicio del barco y en las
anotaciones y libros, y documentos exigidos

or el Cédi Comer
las inscripciones de los transmisores de ér-
denes, alojamientos y compartimientos.

Art. 3° — Los barcos de bandera ex-
tranjera en aguas de jurisdiccién nacional,
sélo pueden ejercer navegacién y comercio

y_._
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Declara comprendidas en la categoria A, del
decreto num. 10.920 (2), de 3 de mayo de 1944,
las consignaciones de bolsas destinadas al en-
vasado de lan préoxima cosecha de cereales y
oleaginosos (Bol. of., 10/8/944).

Art. 1° — Decliranse comprendidas en la
categoria A, del decreto num. 10.920/44, de
fecha 3 de mayo de 1944, las consignacio-
nes de bolsas destinadas al envasado de la
proxima cosecha de cereales y oleaginosos,
despachadas con 6rdenes oficiales de carga
libradas por la Direccion de Abastecimien-
to (Divisién de Envases Textiles, Cueros y
Pieles) del Ministerio de Agricultura y sus
comisiones locales de bolsas.

Art. 2° — El Ministerio de Obras Publicas,
por intermedio de la Direccién General de
Ferrocarriles, impartira las 4rdenes corres-
pondientes a fin de asegurar la méaxima ce-
leridad en los despachos de bolsas vacias
para el envasado de la préxima cosecha.

Art. 3* — El presente decreto sera re-
frendado por los sefiores Secretarios de Es-
tado en los Departamentos de Agricultura
y de Obras Publicas.

Art. 4° — Comuniquese, etc. — FARRELL.
— Diego I. Mason. — Juan Pistarini.

articulo siguiente:

Art. 4° — Exceptianse de las limitacio-
nes del articulo anterior los barcos dedi-
cados al cabotaje fronterizo. de acuerdo con
los tratados, convenios o acuerdos interna-
cionales.

Art. 5° — Los barcos argentinos que na-
veguen entre cualquier puerto nacional y
uno o mas puertos de los paises limitrofes,
se regiran por las disposiciones aplicadas a
los barcos dedicados al cabotaje fronterizo
¥y gozaran de las mismas franquicias.

Art. 6° — Cuando por circunstancias
excepcionales no sea posible abastecer de
articulos de primera necesidad una zona
costera o cumplir un contrato por no en-
contrarse barcos argentinos en condiciones
de prestar el servicio correspondiente, que-
da autorizado el Poder Ejecutivo para otor-
gar permiso precario, en cada caso, a bar-
cos extranjeros para realizarlo, y en tanto
subsistan esas circunstancias de fuerza ma-
yor.

Art. 7° — Se consideran barcos o arte-
factos navales de construccién nacional los
que hayan sido construidos o armados en
territorio argentino.

Art. 8° — En los puertos debera con-
servarse un sitio especial de-atraque pars-
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los barcos de cabotaje, al que no podran
ser girados otros barcos mientras aquéllos
realicen operaciones, salvo caso de fuerza
mayor.

El orden de preferencia para el atra-
que sera:

1° Barcos con privilegio de paquete
postal;

29 Barcos de pasajeros sin privilegio
de paquete postal;

3% Barcos que conducen exclusiva-
mente animales en pie;
49 Barcos con privilegio aduanero (de
carga); ‘

59 Barcos sin ambos privilegios y ve-
leros. :

Art. 99 — La navegaciéon de jangadas
sera perm%da por la autoridad maritima,
Uniecamenteen los rios interiores donde no
presente riesgos para el balizamiento o pa-
ra la navegacion de barcos.

3 »

Art. 10. — En los lugares habilitados
como puertos, donde se carezca de muelles
o depbsitos, los armadores de cabotaje po-
dran, con autorizaciéon del Poder Ejecutivo,
establecer muelles o depdsitos flotantes, que
seran considerados como prolongaciéon de
ribera y custodiados por personal del res-
suardo, sin cargo para el armador, siempre
que tales muelles o depésitos estén perma-
nente y directamente comunicados con la
costa, ¥ se encuentren a la vista del desta-
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Cuando en la localidad no se encuen-
tre disponible personal inscripto de nacio-
nalidad argentina, se le podra substituir por
extranjeros, en cuyo caso debera anotarse
en el rol de tripulacién dicha circunstancia.

Art. 15. — Es prohibido introducirse
a bordo de un barco sin la correspondiente
autorizacién del duefio, armador, capitan o
patrén. Exceptianse de esta prohibicién a
los que pasaren a los barcos que se en-
cuentren en sucesivas andanas, y a los em-
pleados ptiblicos en cumplimiento de fun-
ciones oficiales.

~ Los que violaren estas disposiciones po-
dran ser obligados a abandonar el barco o
entregados a la autoridad maritima.

CAPITULO III
Transporte de pasajeros, equipajes y carga

Art. 16. — Los pasajeros, equipajes ¥y
cargas nacionales 0 nacionalizadas trans-
portadas por barcos que realicen unicamen-
te cabotaje nacional, podran ser sometidos
a revisacion cuando la autoridad aduanera
lo considere conveniente.

- Art. 17. — Los pasajeros y sus equipa-
jes transportados en barcos argentinos de-
dicados al cabotaje fronterizo, no serdn so-
metidos a revisacién aduanera siempre que
tengan o lleven guarda a bordo. La aduana
podra dejar sin efecto esta franquicia en
los casos de sospecha fundada de fraude:

~ camento respeclivo.

CAPITULO II
Sobre personal
__Art._11. — La cantidad minima de tri-

Art. 18. — Los Larcos con privilegio de
paquete postal o aduanero (de carga) po-
dran llevar a remolque lanchas vacias des-
tinadas a alijar la carga para poder fran-
quear pasos de poca agua.

pulantes y el maximo cargo correspondien-
te a las categorias respectivas del escalafon
del personal maritimo necesaria para el
ruen desempeiio de cada barco en la nave-
gacién a la cual se dedique, sera determi-
nada por la autoridad maritima teniendo en
cuenta las caracteristicas del barco, las del
servicio al cual esta afectado y las leyes del
trabajo a bordo.

Art. 12. — Ningin barco podra ser obli-
gado a llevar mas personal de tripulacion
del que se establezca de conformidad con lo
dispuesto en el art. 11, teniendo en cuenta
el trafico al cual se le dedique.

Art. 13. — Se considera tripulante a to-
da persona ajustada por el capitan de un
barco para trabajar en su maniobra, con-
servacién o servicios.

El personal que se embarque para eje-
cutar otros trabajos, aunque navegue en
ella, no forma parte de la tripulacién.

Art. 14. — Es obligatorio para los pro-
pietarios, armadores, capitanes o patrones
de barcos de bandera nacional utilizar en
los mismos la gente de mar de nacionalidad
argentina que estando inscripta en las ofi-
cinas de habilitacién de personal maritimo,
se encuentre en disponibilidad hasta cubrir
la parte correspondiente del total de la do-
tacion asignada al tarco.

Art. 19, —— Tos barcos de cabofaje na-
cional que se dediquen uUnicamente al tra-
fico de cargas estan exentos de listas de
pasajeros salvo que los conduzcan acciden-
talmente.

Art. 20. — Las empresas de transporte,
sea cual fuere el medio que utilicen para
desempenar su cometido, no podran cobrar
por los servicios que presten entre dos pun-
tos del litoral nacional, habilitados como
puertos, sumas inferiores a las que corres-
ponderia abonar, por sus propias tarifas en-
tre uno de esos puntos y otro mediterraneo
o costero separado de él por igual distancia.

CAPITULO IV

Contralor de aptitud y seguridad de los
barcos para navegar

Art. 21. — Las intpecciones de cascos,
maquinas y accesorios respectivos, en cuan-
to se relacionen con la salvaguardia de la
vida humana y con la seguridad para bar-
cos, cargas y navegacion de los barcos de
cabotaje, seran practicadas como sigue:

a) Cada dos afios, en seco, para los
barcos de vapor o de motor, de carga o
de pasajeros; cada tres afios para los remol-
cadores; cada cuatro afos para los veleros
y pontones.
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Para las chatas portuarias, la inspec-
cion se efectuard cada dos afos.

La autoridad maritima, previa ins-
peccion a flote, podra autorizar prorrogas en
el caso de barcos que hayan permanecido
en servicio de puertos fluviales o en los
rios, 0 por carencia temporaria de diques
de carena o varaderos;

b) Cada afio para las méquinas, cal-
deras y accesorios.

Las inspecciones a que se refiere es-
te articulo seran practicadas por personal
competente dependiente de la autoridad
maritima, sin que se exijan de duefios o ar-
madores, otras erogaciones que las corres-
pondientes a la puesta en dique seco o va-
radero de sus barcos y la retribucién del
servicio de inspecciones de seguridad obli-
gatorias antedichas, en concepto de gastos
de traslacién, alojamiento, wsubsistencia y
movilidad de los inspfctores técnicos oficia-
les.

Art, 22. — La autoridad maritima ten~
dra obligacién de dar salida y entrada a to-
do tarco de cabotaje que haya cumplido
las condiciones establecidas sobre seguridad
de barcos, cargas y navegacién y salvaguar-
dia de la vida humana, excepcién hecha de
aquellos cuya detencién sea dispuesta por
autoridad competente.

CAPITULO V

Formalidades aduaneras

DECRETOS DEL PODER EJECUTIVO NACIONAL

raciones un simple pasavante en papel co-
mun expedido a requisicion de los interesa-
dos por el destacamento del resguardo mas
préoximo al sitio en que se formen las jan-
gadas.

Dicho pasavante servira de suficiente
manifiesto de entrada y permiso de descar-
ga en el puerto de destino.

Estas operaciones se practicardan con
arreglo a las medidas de precaucion fiscal
que al respecto dicte el Poder Ejecutivo.

Art. 27. — Cuando se encuentren a bor-
do de un barco, tultos de removido que no
hayan sido descargados en el puerto de
destino, se dard aviso al primer resguardo
al cual se arribe, debiendo éste otorgar un
pasavante para el retorno sin multa, previo
contralor con la guia respectiva.

CAPITULO VI
Documentos exigidos

Art. 28. — En el ejercicio del cabotaje,
el libro de cargamento a bordo a que se
refiere el art. 937 del Cdédigo de Comercio,
serd obligatorio solamente para los barcos
con patente de privilegio aduanero (de car-
ga) y los que hagan cabotaje fronterizo.
Unicamente se hard constar en este libro
las mercaderias no nacionalizadas, el movi-
miento de dichas mercaderias, su clase ge-
nérica, el punto de embarque, las marcas
y ntmeros de los bultas, cantidad de éstos

Art. 23. — Los barcos de cabotaje na-
cional que transporten mercaderias nacio-
nales o nacionalizadas, formalizaran en pa-
pel simple su entrada, permiso de descarga,
de embarque y despacho de salida, ante el

de cada marca, nombre d
y consignatarios.

Deberan existir a bordo, a disposicién
de las autoridades competentes, los siguien-
tes documentos:

destacamento del resguardo en cuya juris-
diccidén se encuentren.

Art. 24. — Los barcos argentinos de ca-
botaje fronterizo, tendran obligacién de do-

cumentar las mercaderias extranjeras que

conduzcan, de acuerdo con lo dispuesto al
respecto por la ley de aduana o las con-
venciones aduaneras que se concierten con
los paises limitrofes.

El manifiesto de descarga sera presen-
tado en el sellado de ley en el primero y
ultimo puerto de su itinerario, asi como en
los de escala, unicamente cuando se efec-
tuaren operaciones con dichas mercaderias.

Igual disposicién regird para la carga
de transito entre puertos argentinos.

Las mercaderias nacionales o nacionali-
zadas que conduzcan simultineamente, se-
ran manifestadas con arreglo a lo estable-
cido en el art. 23 de este decreto.

Art. 25. — Los barcos de cabotaje cuyo
medio de propulsién sea exclusivamente la
vela, no podran transportar simultaneamen-
te carga de removido y de transito, so pena
de comiso de la carga de transito que tu-
vieran a bordo.

Art. 26. — Las maderas de produccién
nacional que se transporten en jangadas,

rol de tripulacién:

b) Los de cargamento:
c¢) Certificado de arqueo;
__d) Patentes de navegacidn;

e) Patentes de privilegio aduanero o
postal;

f) Certificado de navegabilidad;

g) Certificado de seguridad de ma-
quinas y calderas:

h) Libro “diario de navegacién”;

i) Libro “diario de maquinas”;

j) Certificado de desratizacion:

k) Certificado de franco bordo:

1) Licencias para estaciones de navio.

CAPITULO VII

Exencién de derechos

Art. 29. — Los barcos argentinos de ca-
botaje no pagaran derechos de entrada. fa-
ros, balizas y sanidad, cuando procedan de
puertos nacionales o de paises limitrofes.

Art. 30. — Los barcos de cabotaje, con
privilegio de paquete postal, no estan suje-
tos. al pago de derechos de anclaje, perma-
nencia y muelle en los puertos del Estado.

Art. 31. — Los barcos argentinos de

hasta 150 toneladas de arqueo neto, estan

a)—Libro—derol-de—tripulacién—u hoja—
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exonerados de los derechos de anclaje y
permanencia.

Art. 32. — La carga de removido que-
da exonerada de derechos de almacenaje,
eslingaje y guinche, si no hace uso de ele-
mentos fiscales.

No sufrird recargo de tarifa la extrac-
cion de carga de las bodegas de los barcos
de cabotaje fluvial, con arreglo a las re-
g_lamentaciones que dicte el Poder Ejecu-
ivo.

Art. 33. — Los barcos de cualquier ban-
dera que entren a puerto para ir directa-
mente a astillero a fin de sufrir repara-
ciones y no practiquen ninguna operacion
comercial, estin exentos del pago de dere-
chos de entrada y permanencia.

Art. 34. Los barcos de bandera na-
cional #n desarme, previa declaracién de
los armadores de su pase a dicha situacion,
abonaran una tercera parte de los derechos
de permanencia que les cor’respondan.

Art. 35. — Los barcos que se encuen-
tren en reparacién en astilleros, no abona-
ran derecho alguno durante su permanen-
cia en dicha situacidn.

Exceptuandose los fijados para el uso
de diques del Estado que pagaran las tasas
fijadas por la ley de la materia.

Art. 36. — Sera libre de derechos de
importaciéon la introduccién de metales,

buyeria, herramientas, magquinarias, instru-
mentos, enseres y accesorios, destinados a
la construccién y al equipo de barcos o ar-
tefactos navales que se hagan, se reformen
o reparen en astilleros nacionales, siempre

s—ycristales,—telas,—ea-——el
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Art. 38. — Las canoas o embarcaciones
de hasta seis toneladas de arqueo neto que-
dan exoneradas de toda clase de impuestos
y tasas con excepcion del derecho de im-
portacién.

CAPITULO VIII
Limitacién de gravdamenes

Art. 39. — En los barcos empleados en
el cabotaje de cualquier naturaleza no se
podra imponer gravamen alguna que no es-
té claramente expresado en las tarifas pu-
blicas de servicios autorizadas por el Poder
Ejecutivo.

Art. 40. — EIl transito de pasajeros por
primeras o sucesivas aduanas no dara lugar
a la retribuciéon de servicios.

La admisién de visitas o acompafantes
de viajeros a bordo no dard lugar al cobro
de ningin emolumento.

Art. 41. — El armador podra prohibir
o limitar el numero de visitas o acompa-
fiantes de pasajeros, determinandolo en el
boleto de pasaje.

Art. 42. — Cuando por razones de fuer-
za mayor los barcos de cabotaje no tengan
acceso a puertos, rios o riachos, y deban
hacer llegar a su destino las mercaderias,
pasajeros y encomiendas en otros buques, el
transbordo, conduccién y desembarque se
harda a nombre del barco impedido de con-

mismo, y sin que esta operacién exija nue-
vas erogaciones al barco, pasajeros, carga o
encomiendas.

Art. 43. — La entrada, salida, amarre o
desamarre de barcos y desembarco o em-

que se trate de elementos que la industria
nacional no pueda proveer en calidad, con-
diciones o fabricacién tales que cumplan
satisfactoriamente las pruebas de recepcién
o las exigencias del contrato respectivo; o
que el peso relativo de estos elementos com-
prometa las reservas sobre los mismos que
se hayan hecho en los estudios respectivos,
bajo las condiciones y requisitos que deter-
mine el Poder Ejecutivo, y con intervencién
de la Direccién General del Material del
Ministerio de Marina, y las comprobaciones
que se establezcan al reglamentar el pre-
sente decreto, por conducto de la Direccién
General de Aduanas.

Art. 37. — Seri libre de derechos de
importacién la introduccién de metales,
composiciones, cabuyeria, maderas, vidrios
v cristales, herramientas, instrumentos, mue-
bles, maquinarias, enseres y accesorios ra-
diados, que hayan formado parte de la es-
tructura o de la dotacién de barcos nau-
fragados o abandonados en aguas juris-
diccionales o en mar libre ¥y que sean des-
mantelados por empresas nacionales, previa
autorizacién de la autoridad maritima, de
acuerdo con la reglamentacién.

Las armas, las municiones, las pélvoras
y explosivos, no estdan comprendidos en la
franquicia mencionada.

barco de pasajeros no podra retrasarse en
ningin puerto de la Republica, a cualquier
hora que ello se produzca, por ausencia del
personal que deba atender sesas operaciones.

Art. 44. — El barco de cabotaje que
practique operaciones en dfas u horas in-
habiles o en dias u horas de feriado debera
abonar dos pesos moneda nacional ($2m/n.)
por hora o fraccién por cada empleado de-
signado para atender esas operaciones.

El numero de empleados que se desig-
ne no podra ser superior al que se emplee
en los dias u horas habiles y serd comuni-
cado- al capitan del barco o a sus agentes,
al concedérseles la habilitacién.

Los fondos recaudados por estos servi-
cios ingresaran en las correspondientes
aduanas o receptorias, las cuales liquidaran
los pagos dentro de los treinta dias, debien-
do rendir cuentas a la Contaduria General
de la Nacién por intermedio de la Direc-
cién General de Aduanas.

Art. 45. — El empleado aduanero que
se designe para atender operaciones en lu-
gares distantes de los puertos y habilitados
como puertos intermitentes, tendra derecho
a percibir, como unica retribucién extraor-
dinaria, de cinco a diez pesos moneda na-
cional ($ 5 a $ 10 m/n.) por cada noche
e igual suma por cada dfa feriado que per-
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manezca embarcada, o en el lugar de las
operaciones desde su salida hasta el regre-
so al lugar de su asiento.

Art. 46. — Los barcos argentinos de ca-
botaje fronterizo, no pagaran emolumentos
consulares de ninguna clase por la visacién
de los documentos que deban ser presenta-
dos en la aduana de destino, en la Direc-
cién Nacional de Salud Publica y Asisten-
cia Social o en la Prefectura General Ma-
ritima,

Los despachos de los barcos de cabo-
taje fronterizo, asignados a servicios regu-
lares, podran efectuarse con anterioridad de
24 horas, aun cuando no se encontraren en
puerto.

CAPITULO IX

Abono de derechos

LY
Art. 47. & Los a"':qentes ¥y armadores de
barcos de cabotaje, con firma registrada
ante la aduana, podridn abonar los-derechos
de puerto hasta las 24 horas subsiguientes
a la fecha de zarpado de sus barcos.

CAPITULO X

Multas

Art. 48. — Los barcos extranjeros que
efectiien operaciones de cabotaje nacional,
seran pasibles de una multa de mil pesos
moneda nacional ($ 1.000 m/n.), por cada

SRS |

ingresarda a la Caja Nacional de Jubilacio-
nes, Pensiones y Retiros del Personal de la
Marina Mercante.

No se consideraran de cabotaje nacional,
las operaciones de retorno o permanencia.

DECRETOS DEL PODER EJECUTIVO NACIONAL

ra por cuenta de la administracién de co-
rreos, segun los convenios que se establez-
can.

La correspondencia, encomiendas y en-
vases postales, deberian ser puestos en el
muelle y retirados del mismo por los em-
pleados de correos.

Art. 50. — Los barcos de cabotaje na-
cional, con privilegio de paquete postal, ten-
dran la obligacién de conducir gratuitamen-
te, ademas de la correspondencia publica,
las encomiendas y envases postales que les
entregue el correo para los puertos de su
destino y escalas de su itinerario; debiendo
el peso y volumen de la correspondencia,
enc_qmiendas ¥ envases postales, estar en re-
lacién con el tonelaje, capacidad y comodi-
dad de”cada barco, de acuerdo a la regla-
mentacién que en su oportunidad se dicte
Y que en ningin caso podra exceder del
3 % de su arqueo neto.

) Art. 51. — Los barcos de cabotaje na-
cional, con privilegio de paquete postal, y
que tengan mas de 250 toneladas de arqueo
neto. conducirdn gratuitamente al agente pos-
tal e_ncargado de la guarda de la correspon-
der_:c:a. encomiendas y envases postales,
quien serd designado por el correo y por
cuepta del mismo, y estari sujeto a las obli-
gaciones y responsabilidades que a este res-
pecto establezcan las leyes y reglamentos.

La estiba, carga y descarga de muelle
a barco o viceversa, de la correspondencia,

fendas—y envases postales, como asi-

mismo su conduccién por los propios medios
del barco desde el lugar de su fondeadero
hasta tierra o viceversa —cuando no pue-
da atracar a muelle por cualquier causa—
seri por cuenta del barco. )

CAPITULO XI

Sobre transporte de correspondencia
publica, encomiendas y envases
postales por los buques de
cabotaje nacional

Art. 49. — Los barcos de cabotaje na-
cional sin privilegio de paquete postal, ten-
dran la obligacién de conducir gratuita-
mente la correspondencia publica y, me-
diante el pago del flete que se establezca,
las encomiendas y envases postales que les
entregue la Direccién General de Correos
y Telecomunicaciones para los puertos de
su destino y escalas de su itinerario; debien-
do el peso y volumen de esta corresponden-
cia, encomiendas y envases postales, estar
en relacién al tonelaje, capacidad y como-
didad de cada barco, de acuerdo con la re-
glamentacién que se dicte ¥y que en ningun
caso podri exceder del 25 % de su arqueo
neto.

La estiba de la correspondencia, enco-
miendas y envases postales, serd efectuada
por el personal del barco, no asi su carga
y descarga de muelle a barco o viceversa,
o su conduccién desde el fondeadero hasta
tierra o viceversa —cuando no pueda atra-
car a muelle por cualquier causa—, que se-

y forma de liqui_d_a_cién de cuentas.

La correspondencia, encomiendas y enva-
ses postales deberan ser puestos en el mue-
lle y retirados del mismo por los empleados
de correos.

" Art. 52. — Los barcos de cabotaje na-
cional, con privilegio de paquete postal, me-
nores de 250 toneladas de arqueo neto, no
conduciran al agente postal encargado de la
guarda de la correspondencia, encomiendas
y envases postales y las funciones del mis-
mo seran ejercidas por el comisario del bar-
co o en su defecto por un oficial de altura
u oficial fluvial. quien al igual que el capi-
tan o patrén del barco queda sujeto a las
obligaciones y responsabilidades que estable-
cen a este respecto las leyes y reglamentos
pertinentes.

Art. 53. — La conduccion de la corres-
pondencia publica, encomiendas y envases
postales, que excedan las cantidades deter-
minadas en este capitulo, sera abonada a
los barcos transportadores por la Direccidn
General de Correos y Telecomunicaciones
conforme a los fletes corrientes en vigor en
la época de su conduccién; pudiendo la
mencionada Direccién General, con aproba-
cion del Ministerio del Interior, suscricir
convenios con las empresas de transportes
para determinar la tarifa que se aplicara
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Los gastos que demanden las operaciones
de carga y descarga a la conduccién de la
correspondencia, encomiendas y envases pos-
tales de que trata el art. 49, seran abona-
dos por el correo, rigiéndose por las dis-
posiciones contenidas en el presente articulo.

Art. 54, — La aplicacion del presente
decreto estara a cargo de los Departamen-
tos de Marina y Hacienda.

Art. 55. — El Poder Ejecutivo, al regla-
mentar este decreto, cuidari de no estable-
cer, en ningun caso, exigencias por las cua-
les los buques de matricula nacional queda-
ren en inferiores condiciones con respecto
a los extranjeros y determinara la siguien-
te significacion de los vocablos y expresio-
nes usadas en el mismo, asi como también
la definicion que considere conveniente
adoptar para los demads términos usuales y
técnicoy relacidnados con los barcos, con la
marina en general o concernientes a la na-
vegacién empleados en las ‘!eyes y regla-
mentaciones vigentes. $

1. Barco o embarcacién: Vaso de made-
ra, hierro u otra materia que flota y que
impulsado y dirigido por un artificio ade-
cuado interno o externo, es apto para trans-
portar por el agua personas o cosas o para
servir de depésito o para ser utilizado en ac-
tividades comerciales o industriales;

La palabra Barco o embarcacién que
sustituye al vocablo buque usada en el cé-
digo de comercio, comprende el casco, qui-

435

raciones industriales de cualquier naturale-
za;

7. Barco o embarcacién particular: Es
la de propiedad privada que no se utiliza
con fines comerciales;

8. Navegacién y comercio internacional:
Tiene por objeto la navegacién y el comer-
cio entre puertos de distintos Estados;

9. Navegacién de cabotaje: Tiene por
objeto la comunicacién y el comercio entre
puertos de la misma nacién y se realiza sin
perder de vista la costa mas que para acor-
tar camino recalando de cabo a cabo;

10. Cabotaje nacional: Es el que se prac-
tica entre puertos de la Republica exclusi-
vamente;

11. Cabotaje fronterizo: Aquel que en
razén de existir tratados, convenciones o
acuerdos de reciprocidad, se practica ha-
ciendo escala en la costa de naciones limi-
trofes;

12, Viaje: El traslado de un barco des-
de el lugar donde se prepara para desempe-
flar su cometido, hasta alcanzar el paraje
que constituye su destino méas lejano;

13. Prolongacién de viaje: Es el aumen-
to de travesias de escalas o de permanencia
fuera del puerto de matricula, que aleja el
término del viaje con respecto al que se ha-
bia estimado al arrendarlo, siempre que no
se aumente su duracién mas de un 20 %;

14, Viaje redondo: El que incluye el re-
greso del barco a su punto de partida;

15. Artefactos navales: Las dragas, des-

—Ha,—aparejos—y—deméas—accesorios para que

pueda navegar tal como se determina en el
art. 856 de dicho cédigo;

2. Buque: Barco o embarcacién en el
cual el producto de su eslora maxima por
su manga maxima y por su puntal de cu-
bierta superior, sea igual o superior a 25
metros cubicos:

3. Embarcacién menor: Barco o embar-
cacién en el cual el producto de su eslora
maxima por su manga maxima y por su
punto de cubierta superior. sea inferior a
25 metros cubicos;

4. Puntal de cubierta superior: Distan-
cla vertical entre la parte superior de la qui-
lla y la cuerda de bao de la cubierta supe-
rior o recta que la sustituya, medida a mi-
tad de su eslora maxima;

Se considera cubierta superior a la que
se encuentra mas alejada de la quilla y que
esté asentada sobre baos que una cuadernas.
Si los baos de esta cubierta estuviesen in-
terrumpidos al medio de la eslora sustituira
a la cuerda de bao el plano superior tan-
gente a las partes mas elevadas de la cu-
bierta donde esté interrumpida y si la cu-
bierta no existiese la recta que apoye sobre
las tapas de regala;

5. Barco o embarcacién fiscal: Es la de
propiedad del Estado nacional o provincial
empleada en servicio publico civil, trans-
porte o actividad industrial que no tenga
caracter mercantil;

6. Barco o embarcaciéon mercante: Es el
que se utiliza en el transporte comercial de
pasajeros, mercaderias, semovientes o en ope-

rocadoras, ganguiles, trenes de entarquinado,
algibes, pontones, campana' de buceo, di-
ques y gruas flotantes, las jangadas, las
uinas flotantes;

16. Rol de tripulacién o rol: Es la rela-

cién nominal por categoria de todos lostri-

pulantes de la embarcacioén, que ademas
contiene los datos exigidos por el cédigo de
comercio, libro XXX, art. 926.

17. Las palabras mercaderia o carga de
retorno, trasbordo, transito y removido,
tienen el significado que les asigna la legis-
lacion aduanera;

18. Maquinas: Se llaman maquinas en
los barcos o embarcaciones todos los apara-
tos motores, que sirven para su propulsién:
asi como los empleados para servicios auxi-
liares.

Art. 2° — Quedan derogadas todas. las dis-
posiciones que se opongan al presente de-
creto.

Art. 3° — Comuniquese, etc, — FARRELL.
— Alberto Teisaire. — Orlando Peluffo. —

Alberto Baldrich. — César Ameghino. —
Juan D. Perén. — Juan Pistarini. — Diego
I. Mason.

DECRETO N? 19.643, de julio 25 de 1944 (A. de
M.). — Dispone que los oficiales que soliciten
su separacion del Ejército, sin tener derecho
a pensién de retiro, pasaran, sin ella, a dicha
situacion de revista, si el Poder Ejecutivo juz-
ga al causante acreedor a esta distincién (Bol.
of., 10/8/944),

Art. 1° — Los oficiales que soliciten su
separacion del Ejército, sin tener derecho a



